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wie gestalten wir lebenswerte Stadte und
attraktive Quartiere von morgen? Und wie
konnen integrierte Stadtentwicklung und
Mobilititsplanung dabei zusammenwirken?
Dabei geht es nicht darum, neue Straflen
fiir den Autoverkehr zu bauen, sondern
Infrastrukeur zukunfisgerecht zu planen und
intelligente Mobilititskonzepte auf den Weg
zu bringen. NRW.URBAN unterstiitzt Stid-
te und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen
bei der Beantragung von Férdermitteln fiir
Mafnahmen zur Verbesserung der Nahmo-
bilitit, ist beim Ausbau des Radschnellwegs
RS1 involviert und spielt iiber die Bahn-
flichenEntwicklungsGesellschaft NRW

ihre Stirken aus, wenn es um Multd- und
Intermodalitit sowie die Verkniipfung des
OPNV mit Quartiersentwicklungen geht.
Zu all diesen Themen haben wir in diesem

_lebe Leserinnen,
iebe Leser,

NRW.URBAN-Journal praxisnahe Berichte
und Reportagen erstellt. AufSerdem schauen
wir in unsere Nachbarlinder: Wir waren in
den Niederlanden, um uns dort vor Ort ein
Bild von innovativen Mobilititslésungen zu
machen und freuen uns iiber einen Fach-
beitrag aus Wien. Dort setzen die Wiener
Linien seit 2018 auf die Multimodalitit —
mit wachsendem Erfolg.

Es ist auch bei uns in Nordrhein-Westfalen
deutlich im Straflenbild zu sehen: Das Mo-
bilititsverhalten der Menschen indert sich
kontinuierlich. Mobilititsstationen, Leihri-
der, Lastenrider & Co. sind aus der Stadt-
szenerie nicht mehr wegzudenken. Parkplitze
miissen Fahrradabstellanlagen weichen, die
ersten Fahrradstraflen wurden freigegeben
und neue Radspuren wurden vielerorts an

. S
Ludger Kloidt und Henk Brockmeyer
Geschaftsfuhrer van NRW.URBAN

mehrspurigen Straflen eingerichtet. Im Zu-
kunftsvertrag Nordrhein-Westfalen haben die
Koalitionspartner vereinbart, bis 2027 rund
1.000 Kilometer neue Radwege zu bauen.

Wie geht das in einem bestehenden Sied-
lungskérper? Wir haben in Bochum nachge-
fragt, allein dort plant die Stadt 100 Kilome-
ter Radwege im dichtbesiedelten Stadtgebiet.
Wir waren auch in lindlichen Regionen mit
dem Fahrrad unterwegs, in Niederzier, einer
Gemeinde im Braunkohlerevier, der ein um-
fassender Strukturwandel bevorsteht.

Uber die Lektiire unseres Journals hinaus
mochten wir Thnen auch unsere Podcast-
Folgen zur Nahmobilitit ans Herz legen:
,Die 15-Minuten-Stadt“ und ,,In Bewe-
gung”. Hoéren Sie doch mal rein!

EDITORIAL I
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Eine Fietsstraat [Fahrradstraf3e] in Venlo.
Hier gelten Fahrrader als primare Verkehrs-
mittel und Autos und andere motorisierte
Fahrzeuge sind nur ,zu Gast”. Fahrradstrafden
sind in der Regel rot gepflastert oder mit
rotem Asphalt eingefarbt.

Ein Gesprachim
niederlandischen
Venlo

Jas Auto als
5ast auf unseren

Strafden

ie Themenfelder Mobilititsmanage-

ment und Quartiersentwicklung
gehen Hand in Hand und sind fiir die
Zukunft der Stadtplanung in Nordrhein-
Westfalen von grofier Bedeutung. Ludger
Kloidt, Geschiftsfithrer von NRW.URBAN,
lud Frauke Burgdorff, Beigeordnete fiir
Stadtentwicklung, Bau und Mobilitit der
Stadt Aachen, und Robin Denstorff, Stadt-
baurat in Miinster, zu einem Erfahrungsaus-
tausch ein. Um zukunftsweisende Konzepte
zu diskutieren, trafen sie sich im niederlin-
dischen Venlo. Dort wurden sie von Nina
Krockow, Leiterin des Duitsland-Nieder-
lande Huis, begriifit. Marij Pollux-Linssen,
Beigeordnete fiir Verkehr, Kreislaufwirt-
schaft, Nachhaltigkeit, Umwelt und Natur
der Stadt Venlo, bereicherte die Runde.

Liebe Frau Krockow, vielen Dank, dass
wir heute bei Ihnen zu Gast sein diirfen.
Wir sitzen hier im Haus der Bibliothek,
die gleichzeitig auch zentrales Begegnungs-
zentrum in Venlo ist und das Duistland-
Niederlande Huis beheimatet ...

Nina Krockow: Herzlich willkommen! Das
Duitsland-Niederlande Huis wurde 2020
ins Leben gerufen und soll auf niederschwel-
lige Weise dafiir sorgen, dass Menschen aus
den Niederlanden und aus Deutschland im
Grenzgebiet mehr voneinander erfahren und
voneinander lernen. Wir bauen kontinuier-

lich unsere Netzwerke aus, deshalb habe
ich mich sehr tiber Ihre Anfrage gefreut
und sofort Marij Pollux-Linssen, die in
Venlo unter anderem fiir die Verkehrspla-
nung zustindig ist, hinzugezogen.

Wir wollen heute iiber gute Lésungen fiir
die Nahmobilitit sprechen, iiber die Auftei-
lung von Verkehrsriumen und die Akzep-
tanz unkonventioneller Lésungen. In den
Niederlanden haben Sie eine viel grofiere
Tradition, wenn es um das Zusammenspiel
von Fuf-, Rad- und Autoverkehr geht,

was koénnen wir uns bei Thnen abschauen,
Frau Pollux-Linssen?

Marij Pollux-Linssen: Sicherlich sind wir
in den Niederlanden dem Fahrradverkehr
ganz anders verbunden als die Deutschen.
Aber auch wir miissen unsere Biirgerinnen
und Biirger immer wieder mit Miihe
davon iiberzeugen, das Auto stehen zu
lassen. Wir verfolgen seit geraumer Zeit in
der Verkehrsplanung das STOP-Prinzip.
Das S steht fiir ,,stappen” also gehen, das
T fiir ,,trappen®, in die Pedale treten, das
O fiir ,,openbaar vervoer®, den 6ffentlichen
Nahverkehr, und das P fiir das private
Auto. Wir wollen den 6ffentlichen Raum
in Venlo konsequent auf dieses Prinzip
ausrichten, auch wenn die meisten Venloer
ihr Auto am liebsten direkt vor der Tiir
stehen haben ...

INTERVIEW I
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Das ist also gar nicht so typisch deutsch?
Marij Pollux-Linssen: Nein, das ist wahr-
scheinlich ein weltweites Phinomen. Wir

weisen immer mehr Strafen als Fahrrad-
straflen aus, denn mit Zunahme der E-Bikes
reichen ,einfache” autostrafenbegleitende
Radwege nicht mehr aus. Auf diesen Fahr-
radstraflen hat das Fahrrad immer Vorfahrt,
das Auto ist dort lediglich zu Gast. Bei
neuen Entwicklungen — zum Beispiel bei der
Planung des neuen Wohngebiets ,, Kazerne
Kwartier” auf einer ehemaligen Militirfliche
jenseits der Maas — bestimmt das STOP-
Prinzip die Wegefithrungen. Im inneren
Bereich gibt es nur Fuf§- und Radverkehr, die
Autos werden am Rand in Quartiersgaragen
untergebracht. Da der Platz oft einfach nicht
ausreichg, ist es im Bestand schwieriger, das
Prinzip konsequent zu verfolgen.

Sehr geehrte Frau BurgdorfT, Sie haben

im Sommer 2021 gemeinsam mit Thomas
Dienberg, Biirgermeister und Beigeordneter
fiir Stadtentwicklung und Bau in Leipzig,
die Initiative ,,Lebenswerte Stidte durch
angemessene Geschwindigkeit“ angestofien,
der inzwischen 900 Kommunen beigetreten
sind. Die Bundesregierung hat Ende Juni
2023 nun eine Reform des Stralenver-
kehrsgesetzes, die auch das Einfiihren von
Tempo-30-Zonen bundesweit erleichtern
soll, beschlossen. Was bringt das?

Solange die Geschafte gedffnet sind, mlssen
Radfahrende ihr Rad schieben. FuRgangerin-
nen und Fufdganger haben in Venlo in vielen
Straf3en zu den Geschaftszeiten Vorrang.

Frauke Burgdorff: Ich setze in der Ver-
kehrsplanung auf harmonisierte Geschwin-
digkeiten. Deshalb finde ich das, was Marij
Pollux-Linssen iiber das STOP-Prinzip
berichtet hat, sehr spannend. Die Differenz
der Geschwindigkeiten von Fufverkehr,
Radfahrenden und Autos birgt unnétiges
Konfliktpotenzial. Wenn wir den motori-
sierten Verkehr auf Tempo 30 reduzieren,
verringert sich die Geschwindigkeitsdiffe-
renz. Die Mobilitit wird sicherer. Wichtig
auch: Bei Autos, die schneller als 30 km/h
fahren, sind die Rollgerdusche in der Regel
lauter als die Motoren — das gilt also auch
fir E-Fahrzeuge. Und wir wollen ja alle
eine leise, gut bewohnbare, freundliche
Stadt — auch an EinfallstrafSen.

Aber dhnlich wie hier in Venlo ist es sicher
schwierig, das im Bestand konsequent
umzusetzen. Es ist doch schlichtweg nicht
genug Platz fiir alle, oder?

Frauke Burgdorff: Deshalb haben wir

uns entschieden, die Netze in unterschied-
lichen Straf§enriumen zu priorisieren. Ein
Premium-Netz fiir Fuflverkehr, ein Premi-
um-Netz fiir Fahrrider — das auch regional
ausgebaut wird — und ein Premium-Netz
fiir den OPNV. Der motorisierte Verkehr
kommt auf den Hauptverkehrsstraflen
durch die Stadt in den Nebennetzen nur
noch gezielt von A nach B.

Wir haben gelernt, dass Aachen eine
Fufigiingerstadt ist. Miinster hingegen

ist die Fahrradstadt in Deutschland.

Herr Denstorff, haben Sie auch eine

so klare Hierarchie bei der Aufteilung

des Stadt- und Verkehrsraums?

Robin Denstorff: Die Mobilitit steht
immer im Zusammenhang mit den
spezifischen Rdumen. Miinster hat ganz
andere Spezifika als Aachen. In Miinster
erschlieflen sich die meisten Menschen
ihre Stadt mit dem Fahrrad. Fast die Hilfte
der Wege wird mit dem Fahrrad zuriick-
gelegt — und das gliicklicherweise mit stei-
gender Tendenz. Damit verbunden ist aber
auch, dass sich die Radverkehrsinfrastruktur
bei gleichzeitig wachsender Bevolkerung
ganz neuen Herausforderungen stellen
muss. Zunehmender Radverkehr, mehr
Lastenfahrrider und hohere Geschwindig-
keiten der E-Bikes — leider auch mit einem
erhdhten Unfallrisiko — erfordern eine
verinderte Infrastruktur. Deshalb haben
wir 2019 entschieden, das seit 1990 schon
umgesetzte Fahrradstraflenkonzept auf ein
neues Qualititsniveau zu heben. Innerhalb
eines Sommers haben wir neun Kilometer
Straflen zu Fahrradstraflen nach niederlin-
dischem Vorbild umgebaut. Auf immer
mehr rot eingefirbten Stralen in Miinster
heift es ,,Autos zu Gast“ und Vorfahrt

fiir den Radverkehr. Aber auch attraktive

Riume und Verbindungen fiir Zufufigehen-
de, attraktive und schnelle OPNV-Achsen
sowie ein stadtvertriglicher motorisierter
Individualverkehr stehen in unserem Ar-
beitsprogramm.

Hat die Bevilkerung diese Fahrrad-
straflen gut angenommen?

Robin Denstorff: Mit dem Bau der Fahrrad-
straflen verbunden war es, die Straflenriume
neu aufzuteilen. Um die notwendigen
Breiten sicherzustellen und die Gefahr

von Dooring-Unfillen zu reduzieren, sind
einige Stellplitze weggefallen. Das hat auch
zu Protest gefiihrt — auch weil vielen noch
nicht klar war, welche Qualititen die ,,neuen®
Fahrradstraflen haben. Bei Umfragen einer
Lokalzeitung wurde aber schnell klar, dass der
Zuspruch steigt und ein Jahr spiter gut drei
Viertel der befragten Menschen in Miinster
antworteten, dass sie die neuen Fahrrad-
straflen gut finden.

Rohin Denstorff, Frauke Burgdorff und Ludger
Kloidt (v.l.n.r.]) trafen sich im niederlandischen
Venlo zum Fachaustausch.

Dann gibt es also inzwischen in Miinster
unterschiedliche Qualititen von Radver-
kehrswegen?

Robin Denstorff: Bis vor wenigen Jahren
gab es keine Hierarchie im Netz. Aktuell
planen wir mit einem dénischen Pla-
nungsbiiro das Radwegenetz 2.0. Es weist
entsprechend der jeweiligen Bedeutung
fiir den Radverkehr drei unterschiedliche
Hierarchien aus: Basis- und Hauptrouten
sowie Velorouten. Daraus ergeben sich
auch Priorititen fiir die Qualifizierung
dieser Routen und ihrer Instandhaltung.
Die Velorouten haben wir gemeinsam
mit den Nachbargemeinden als ein
regionales Radwegenetz entwickelt. Ziel
ist hier ein 180 Kilometer umfassendes
Velorouten-Netz. Das Gute ist, dass es
dieses Netz heute schon gibt und wir
nach und nach neue Qualititsstandards
umsetzen.

Es geht bei allen Konzepten darum,
Riume neu aufzuteilen, weil man ja an den
vorhandenen Verkehrsraum nichts ,,dran-
stricken kann ... Herr Kloidt, was sind
denn Trends oder Gemeinsamkeiten, die
sie in den diversen Kommunen bemerken?
Ludger Kloidt: Gesamtgesellschaftlich stehen
wir vor der Herausforderung, gewachsene
Strukturen neu zu ordnen und aus einer
Konkurrenz verschiedener Nutzungen ein
Nebeneinander oder noch besser ein sicheres
Miteinander im Verkehr zu erreichen. Darii-
ber hinaus kommen noch weitere Aufgaben
hinzu — zum Beispiel die Anbindung an das
OPNV-Netz oder die Sicherheit der Arbeits-
und Schulwege. Dort fehlen den Kommunen
hiufig personelle Ressourcen. Wir sind in
ungefihr der Hilfte der Stidte und Gemein-
den Nordrhein-Westfalens aktiv, beratend
und unterstiitzend. Gleichzeitig stehen wir
im engen Kontakt mit den Ministerien und

INTERVIEW I
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kommunizieren gezielt Forderrichtlinien in
den Kommunen. Der Unterschied zwischen
den Teilnehmenden an dieser Runde ist, dass
Frau Pollux-Linssen, Frau Burgdorff und
Herr Denstorff steuern, planen und umsetzen
und wir als Landesgesellschaft als Beraterin
hinzugezogen werden, wenn Planungsprozes-
se bereits laufen und Entscheidungen gefallen
sind. Wir wiirden einer Kommune nie vor-
schreiben, was sie zu machen hat.

Anders ist es, wenn NRW.URBAN iiber
die Kooperative Baulandentwicklung neue
Stadtviertel entwickelt ...

Ludger Kloidt: Genau, da steht von Anfang
an das Thema Mobilitit auf dem Programm.
Im Rahmen von Biirgerbeteiligungen héren
wir immer dieselben Wiinsche: ,, Wir wollen
uns auf der Strafle begegnen. Wir mochten
unseren Kindern Raum zum Spielen ge-

ben ...“ Wenn wir dann diese Wiinsche in
Gebiude- und Stralentypologien iibersetzen,
entstehen Irritationen. ,, Wie bekomme ich
denn jetzt meinen Bierkasten oder meinen
Mineralwasserkasten vom Auto ins Haus?“
Das ist die Hiirde, die wir in Zukunft iiber-
springen miissen. Bei den Neubaugebieten
ist das nicht schwierig, denn diejenigen, die
dort hinziehen, entscheiden sich bewusst fiir
neue Formen der Mobilitit. Schwierig ist es,
Rad- und Fuf§wege und Radvorrangrouten im
bestehenden Straflenbild zu etablieren. Dort
begegnen wir dem Problem, dass Gewohnhei-
ten aufgebrochen und Riume neu aufgeteilt

Gesprachsrunde im Duitsland-Niederlande Huis

in der Bibliotheek Venlo: Der Leitgedanke ,von-

werden miissen. Sich auf neue Konzepte
einzulassen, Argumente fiir diese Konzepte
zu finden und Kontroversen zu moderieren —

darin sehen wir als NRW.URBAN eine wich-
tige Aufgabe.

Frauke Burgdorff: Ludger Kloidt spricht
wichtige Themen an. Wir miissen genau
schauen, an welchen Prozessen wir Biir-
gerinnen und Biirger beteiligen, wann wir
mit Betroffenen in einen Dialog treten und
wann es Sinn macht, gut zu informieren.
Fiir mich ist der Straffenraum eine All-
mende. Wenn wir bei der Aufteilung von
Straflenraum nur diejeingen beteiligen, die
dort wohnen, kommen wir nicht weiter.

Robin Denstorff: Dem kann ich zustimmen.
Die Beteiligung von Biirgerinnen und Biir-
gern gehort aus guten Griinden zum Stan-
dard guter Planungsprozesse. Thr Wert muss
sich aber am Gemeinwohl messen und nicht
daran, méglichst wenig Widerstand in betrof-
fenen Nachbarschaften zu erzeugen. Wichtig
ist, dass die Menschen verstehen, warum wir
das tun. Das macht es nachvollziehbar — auch
wenn man eine andere Meinung vertritt.
Dazu ist eine gute Information iiber Printme-
dien, iiber das Internet und vor Ort unerliss-
lich. Es muss aber immer klar sein, welchen
»Spielraum® es in der Umsetzung politischer
Entscheidung noch gibt. Oftmals ist es eher
das ,wic“ als das ,,ob“. Das muss transparent
kommuniziert werden.

einander Lernen” wurde in die Praxis umgesetzt.

Ludger Kloidt: NRW.URBAN unter-
stiitzt aktuell die Stadt Bochum, die bis
2025 per Ratsbeschluss 100 Kilometer
neue Radwege planen und bauen muss.
In einem gemeinsamen Workshop helfen
wir der Verwaltung dabei, den Rahmen
fiir eine notwendige Kommunikations-
strategie zu entwickeln, die zweigleisig
fihre: Zunichst wollen wir in der gesam-
ten Stadtbevilkerung ein Commitment
herbeifiihren, dass diese 100 Kilometer
dringend notwendig und begriifienswert
sind. Dann empfehlen wir Kampagnen
auf die Straflen auszurichten, die tatsich-
lich umgebaut werden miissen. Davon
erhoffen wir uns eine grofle Akzeptanz
fiir die einzelnen MafSnahmen.

Frauke Burgdorff: In der Kommunikation
ist meiner Meinung nach auch wichtig,
deutlich zu machen, was Fakten und was
Narrative sind. Uber ein Parkraumgutach-
ten haben wir in Aachen herausgefunden,
dass in Stadtteilen nur circa 50 Prozent der
vorhandenen privaten Garagen auch als
solche genutzt werden. Warum das so ist,
wissen wir nicht. Vielleicht weil der SUV
nicht mehr in eine Garage aus den 1970er
Jahren passt. Unsere 6ffentlichen Park-
hiuser sind lediglich einmal im Jahr iiber-
lastet — wihrend des Weihnachtsmarktes.
Die Erzihlung vom zu knappen Parkraum
ist also schlichtweg falsch, erzihle sich aber
iiber Dekaden.

lch wunsche mir, dass
die Zeit, die Burgerinnen
und Burger mit Mobilitat
verbringen, keine lastige
/eit Ist, sondern eine
richtig gute Zeit,

Robin Denstorff: Bei vielen Menschen
stoflen langwierige Stadtplanungsprozesse
auf Unverstindnis. Sie wiinschen sich
schnelle Verbesserungen. Auch fiir die
Politik tickt die Zeit anders — sie muss sich
bei der nichsten Wahl an der Umsetzung
ihrer Wahlprogramme messen. Um lang-
fristig erfolgreich zu sein und notwendige
Transformationsprozesse umzusetzen,
bedarf es nach meiner Auffassung klarer,

Frauke Burgdorff, Stadt Aachen

Robin Denstorff, Stadtbaurat in M(inster

im breiten Konsens entwickelter Ziele.
Wir miissen einerseits Verstindnis und
stabile Unterstiitzung fiir langfristige Pline
und Strategien gewinnen und kurzfristig
erfahrbare Erfolge umsetzen.

‘Was wiinschen Sie sich fiir die Zukunft
Ihrer Heimatstadt Aachen?

Frauke Burgdorff: Mein Zielbild ist eine
entspannte Urbanitit. Schlendern, sich

Robin Denstorff, Stadt Mdnster

treffen, verweilen ... Schliisselprojekee, die
bereits darauf einzahlen, sind unser Thea-
terplatz und ein ehemaliges Parkhaus, das
zu einer Wiese wurde. Der Theaterplatz
wird jetzt ein autofreier, eleganter Platz, das
einstige Parkhaus Biichel ein sehr charman-
ter Ort, wo man sich trifft und in Zukunft
auch gewohnt wird. Wir miissen aber noch
viele strukturelle Probleme bewiltigen, die
vor allem leer stehende Handelsimmobilien
betreffen. Das Wohnen in der innersten
Stadt soll wieder mehr Raum gewinnen und
der vermeintliche Attraktor Handel kénnte
durch einen Attraktor Bildung kompensiert
werden. Vielleicht schaffen wir es sogar ein
»Haus der Neugier — hier sind Stidte wie
Helsinki Vorbild — in einem der leer stehen-
den Kaufhiuser zu entwickeln.

Wie sehen Sie Miinster in den
kommenden Jahren?

Robin Denstorff: Ich wiinsche mir, dass
die Zeit, die Miinsteranerinnen und Miins-
teraner mit Mobilitit verbringen, keine ls-
tige Zeit ist, sondern eine richtig gute Zeit:
Zeit, in der sie sich an der frischen Luft
durch eine schéne Stadt bewegen, rechts
und links Dinge sehen, die ihr Leben berei-
chern, Menschen treffen, sich austauschen.
Ein Projekt, das dieses Lebensgefiihl bereits
vermittelt, ist die vor Kurzem fertiggestellte
Kanalpromenade.

Vielen Dank fiir das spannende
Gesprich!

Ludger Kloidt, NRW.URBAN
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Die Landesregierung sieht in der Nahmabilitat den
Grundbaustein fur eine effiziente, gesunde, klima-
und ressourcenschonende und nicht zuletzt be-
zahlbare Mobhilitat aller Altersgruppen. Sie ist als
»Basismohilitat” Grundlage jeglicher Maobilitat und
unahdingbare Voraussetzung flr ein gesundes und
urbanes Leben in der Zukunftsgesellschaft. Zu Fuf
gehen ist dabei die nachhaltigste Art der Fortbewe-
gung: keine Emissionen, kein Ressourcenverbrauch
und nachweislich gesundheitsférdernd. Rang zwei im
Nachhaltigkeitsranking belegt das Fahrrad. Doch wa-
rum fallt es vielen Menschen schwer, sich zu Fuf3 oder
mit dem Fahrrad von A nach B zu bewegen? Ist es nur
die Bequemlichkeit, die sie hindert? Oder die fehlende
oder mangelhafte Infrastruktur? Der NRW.URBAN-
Fuf3- und Gehwege-Check sucht nach Antwarten ...

UNTERWEGS I
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Rad- und Gehwege-
Check in Castrop-Rauxel

und Bochum M it

Pedalkraft

uber'n
Eselsberg

usanne Diiwel ist Leiterin des Tief-

bauamts in Bochum. Mit ihrem Team
und vielen Expertinnen und Experten aus
anderen Fachimtern trigt sie Verantwor-
tung fiir den fahrradfreundlichen Ausbau
der Ruhrgebietsstadt. Zahlreiche Projekte
hat die Stadt Bochum in den vergangenen
Jahren umgesetzt und angestoflen. Susan-
ne Diiwel weif}, an welchen Stellen noch
Handlungsbedarf besteht und wie sichere
Radwege geplant und gebaut werden. Sie
ist tiberzeugte Radfahrerin und erledigt
mdglichst viele Fahrten mit dem Rad.
Jeden Morgen startet sie bei Wind und
Wetter um 7.00 Uhr zu Hause in Castrop-
Rauxel, um piinkdlich ihren Dienst im Tief-
bauamt in der Bochumer City anzutreten.
»Nur bei Schnee und Eis lasse ich das Fahr-
rad stehen®, sagt die Amutsleiterin. Das
NRW.URBAN-Journal hat Susanne Diiwel
auf ihrem Weg zur Arbeit begleitet und sich
vor Ort ein Bild von zukiinftigen Herausfor-
derungen, dem Wandel von Planungszielen
und idealen Wegefiithrungen gemacht.

Piinktlich um 7.00 Uhr

s ist Susanne Diiwel in
Castrop-Rauxel von ihrem
Zuhause im Stadtteil Rauxel
gestartet. Heute begleitet
sie Hartmut Maéller von
NRW.URBAN. Ihr Weg Rich-
tung Bochum streift das Forum
und Rathaus in Castrop-Rauxel,
das 1971 nach dem Entwurf
der Dinen Arne Jacobsen und
Otto Weitling fertiggestellt
wurde. Susanne Diiwel ist mit
einem Dienstrad-E-Bike unter-
wegs. ,Beim Fahrrad-Leasing
kénnen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der stidtischen
Verwaltung einen Teil ihres
Gehalts umwandeln und so
Fahrrider oder Pedelecs finan-
zieren®, erldutert sie. Allerdings
steht diese Méglichkeit je nach
Tarifvertrag und Anstellungs-
status nicht uneingeschrinkt
allen Mitarbeitenden offen.
Susanne Diiwel: ,, Tarife und
Gesetze sollten Fahrrider den
Autos gleichstellen. Da ist noch
ein Umdenken erforderlich.“
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Hartmut Moller vom Bereich

s ,Planung | Steuerung | Bau“ hat bei
NRW.URBAN den Kompetenz-Hub Mo-
bilitit wesentlich mitgeprigt und begleitet
im Rahmen der Kommunalen Entwicklung
verschiedene Projekte der Stadt Bochum, bei
denen innovative Lésungen fiir die Nahmo-
bilitit eine wichtige Rolle spielen. Deshalb
macht er heute gemeinsam mit Susanne
Diiwel den Praxistest. Die beiden erreichen
den Kreisverkehr auf der Bahnhofstrafle
(Hintergrund) in Castrop-Rauxel. Hier tref-
fen sich Auto-, Bus- und Radverkehr. Der
Radweg fithrt Zweiradfahrende auf einer
rot gepflasterten gehwegbegleitenden Trasse
sicher in alle Richtungen.

3 »Die Wegfithrung hinter der Bus-

o haltestelle ist nicht optimal®, erldutert
Susanne Diiwel. Wenn Busse ankommen
und Menschen aussteigen, rechnen diese
hiufig nicht mit dem Radverkehr. Radfah-
rende wiederum unterbrechen oder bremsen
nur ungern die Fahrt. Rangeleien und
Karambolagen sind meist keine Absicht,
sondern Folge von Unaufmerksamkeit. Der
Radweg hier in Castrop-Rauxel wurde vor
circa 20 Jahren gebaut. ,Damals war dies ein
hoher Standard®, so Susanne Diiwel, ,heute
wiirden wir eine deutliche Trennung von
Geh- und Radweg sowie Haltestellenbereich
befiirworten.“

Erniichternd ist die Ankunft in

# Bochum-Gerthe am Castroper Hellweg.
,Leider geht hier im wahrsten Sinne des Wortes
Jkein Weg dran vorbei’, wenn ich von Castrop-
Rauxel in die Bochumer City méchte®, sagt
Susanne Diiwel. An der Haltestelle Gerthe-
Mitte gibt es keinen Radweg. Man darf lediglich
als Radfahrer den Gehweg mitbenutzen.
Straflenbahnen konkurrieren auf der Strafle
mit dem Autoverkehr und Linienbussen.

Auf Bochumer Stadtgebiet biegen
s Susanne Diiwel und Hartmut Moller
an der Strafle ,,Schmaler Hellweg® in einen
Geh- und Radweg, der durch Wiesen und
Felder fiihrt, ein.

Susanne Diiwel: ,,Diese Stelle ist fiir alle Verkehrs-

s teilnehmenden véllig uniibersichtlich und stark
verbesserungsbediirftig.“ Wer die Stelle sicher passieren
mochte, sollte sein Rad am besten ein Stiick schieben,
um nicht von Autos oder Bussen erfasst zu werden und
die ein- und aussteigenden OPNV-Teilnehmenden nicht
zu gefihrden. Die direke an die Straf§e grenzende enge
Wohnbebauung macht es den Planerinnen und Planern
nicht leicht. Hartmut Méller: ,Hier miissen Radfahrende
wahrscheinlich in Zukunft Umwege iiber Nebenstraf§en
in Kauf nehmen, um sicher ans Ziel zu kommen, der
Verkehrsraum muss vollig neu aufgeteilt werden.

»Dieses Stiick der Wegstrecke mag

= ich besonders®, sagt Susanne Diiwel.
Der Weg ist allein dem Rad- und Fuflverkehr
vorbehalten, die idyllische Umgebung schenkt
ihr jeden Morgen einen kurzen Augenblick
»Urlaubsgefiihle” auf dem Weg zur Arbeit.
Trotz der dichten Besiedelung werden mehr
als 37 Prozent der Fliche der Metropole Ruhr
landwirtschaftlich genutzt, eine oft unter-
schitzte Facette des Ruhrgebiets. Das ermég-
licht es, insbesondere in den Kommunengren-

zen iiberschreitenden etwas diinner besiedelten

Bereichen Landwirtschaftswege abseits von

Straflen und weitgehend kreuzungsfrei fiir den

Radverkehr freizugeben.
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Hartmut Moller hat mit seinem konventionellen

s Rad sportlich mitgehalten, wischt sich jedoch
die eine oder andere Schweifdperle von der Stirn. ,,Den
Eselsberg in Castrop-Rauxel habe ich doch etwas unter-
schitzt®, sagt der Projektleiter von NRW.URBAN. Die-
se Steigung kurz vor der Castroper Stadtgrenze hat es in
sich. Zudem hat er dort hautnah zu spiiren bekommen,
wie unangenehm es ist, wenn Autos Radelnde mit zu
wenig Abstand tiberholen. ,Wir sind ein Stiick Strafie
ohne Radweg gefahren. Es ist ein unangenchmes Gefiihl,
wenn Autofahrende ungeduldig werden und trotz Gegen-
verkehr zum Uberholen ansetzen®, berichtet er.

Nach rund 45 Minuten Fahrzeit
s sind Susanne Diiwel und Hartmut
Moller am Technischen Rathaus in Bochum
angekommen, mit dem Auto hitten sie
wahrscheinlich lediglich fiinf oder zehn Mi-
nuten eher ihr Ziel erreicht. Dank E-Bike ist
Susanne Diiwel frisch und entspannt, trotz

sommerlicher Schwiile.

1 0 Im Biiro von Susanne Diiwel: Die

s Amssleiterin zeigt Haremut Moller
auf dem Stadtplan, welche Route sie tiglich
fahrt. Thr ehrgeiziges Ziel ist, den im Vergleich
zu anderen Stidten (noch) niedrigen Radver-
kehrsanteil in Bochum deutlich zu erhéhen.
»Bochums Topografie mit vielen Gefillestrecken
beziehungsweise Steigungen hilt wahrschein-
lich viele noch davon ab, das Fahrrad im Alltag
einzusetzen®, sagt die Fachfrau. Mit der dyna-
mischen Verbreitung von Pedelecs werde sich
das aber in Zukunft indern. Deshalb wollen
ihr Team und sie bis 2030 noch viel bewegen:
Gefahrenpotenziale durch konsequentere
Trennung von Auto- und Radverkehr beseitigen,
die Beschilderung verbessern und mehr sichere

Abstellméglichkeiten fiir Fahrrider schaffen.

Radverkehrskonzept

Bochum

NRW.URBAN unterstiitzt die Stadt Bochum
iiber die NRW.URBAN Kommunale Ent-
wicklung GmbH bei vier wegweisenden
Projekten der Stadtentwicklung auf dem
Weg zu mehr Nachhaltigkeit. An der Oskar-
Hoffmann-Strafle, der Carl-Friedrich-Strafie,
der Wasserstrafle und der Alten Wittener
Strafle sind unter anderem der Umbau von
Verkehrsfithrungen, der Bau von Freianla-
gen und eine verbesserte Entwisserung in
Hinblick auf die resiliente Stadt wichtige
Themen. Nachhaltige Verkehrsmittel — so
auch das Fahrrad — sollen in Hinblick auf
sich indernde Mobilititsbediirfnisse und die
allgemeine Verkehrswende stirker gefordert
werden. Das Anfang 2023 veroffentlichte
Bochumer Radverkehrskonzept sieht eine
Steigerung des Radverkehrsanteils bis 2030
auf 15 Prozent, langfristig auf 25 Prozent vor.

»Wir planen ein ,Radkreuz Innenstadt’,
das es ermdglicht, aus allen Himmels-
richtungen wichtige Ziele in der Innenstadt
mit dem Fahrrad sicher und schnell zu
erreichen®, so Susanne Diiwel. Bochums
Innenstadt ist von einem historisch
gewachsenen Ringstrallensystem umge-
ben, das bisher keine Radwege ausweist.
Mit einer neuen Raumaufteilung fiir alle
Verkehrsteilnehmenden soll nun Platz fiir
Radfahrstreifen geschaffen und somit die
Innenstadt autodrmer gestaltet werden.

Zudem verfolgt die Stadt Bochum eine
,»Vision Zero“: Trotz steigender Zahl von
Teilnehmenden am StrafSenverkehr soll
die Anzahl verletzter und getoteter Radfah-
render weiter reduziert werden. ,Bochum
war jahrelang eine der verkehrssichersten
Stidte Deutschlands®, berichtet Susanne
Diiwel. Maf§nahmen wie ein eindeutiges
Wegweisungskonzept und organisatorische
Mafnahmen wie eine konsequente Ver-
kehrsiiberwachung sowie das Ahnden von

Falschparkenden konne dazu beitragen, dass
diese Position weiter Bestand hat. Auflerdem
erarbeitet die Stadt aktuell fiir jeweils eine
weiterfithrende Schule pro Bezirk Schulwegs-
pline, die eine verbesserte Erreichbarkeit der
Schulen mit dem OPNV und dem Fahrrad
gewihrleisten und den Abschied vom Eltern-
Taxi begiinstigen sollen.

Zukiinftig soll das Haupt- und Nebenrou-
tennetz um Velorouten bezichungsweise den
Radschnellweg erginzt werden. Angestrebt
ist eine hierarchische Struktur des Radver-
kehrsnetzes:

» Radschnellwege — stidteiibergreifende
Radverkehrsverbindungen mit tiber-
regionaler Verbindungsfunktion
(in Bochum RS1)

m Velorouten — bezirksiibergreifende
Radverkehrsrouten, die Stadtteilzentren
verbinden

» Hauptrouten — Radwege insbesondere
an Hauptverkehrsstraflen

m Nebenrouten — zur Anbindung von
Wohngebieten und sonstigen Zielen
des Radverkehrs an die Haupt- und

Velorouten

Insbesondere in den Velorouten sieht
Susanne Diiwel erhebliches Potenzial, Schii-
lerinnen und Schiiler sowie iltere Menschen
zum Umstieg aufs Fahrrad zu motivieren.
Sie sollen eine Alternative zu den Hauptrou-
ten entlang von Hauptstraf8en bieten, diese
jedoch nicht ersetzen. Velorouten werden
moglichst abseits des Autoverkehrs gefiihrt
oder bevorrechtigen Radfahrende. Die
Strecken sind beleuchtet und Binke, Kioske
und Abstellméglichkeiten erméglichen
Fahrpausen. Sie sollen das Stadtzentrum,
die Stadtteilzentren, Schulen, grof3ere Fir-
men, Wohngebiete oder Hochschulen gut
anbinden. =
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Ein Rad- und
Gehwege-Check
in Niederzier

An

as Thema Mobilitit ist auch in

kleineren Kommunen auf dem Land
ein wichtiger Standortfaktor, wenn es um
Pendlerverkehre und das Zuriicklegen von
Arbeits- und Schulwegen geht. Sichere
Schulwege, die Verkniipfung von auseinan-
derliegenden Ortsteilen, eine gute Anbindung
an den Bahnhof, ein Wirrwarr von Kreis- und
Landesstraflen, Behérdendschungel, und all
das bei knappen kommunalen Ressourcen ...
mit welchen Angeboten hilft das Land, die
Probleme von kleinen Kommunen zu 18sen?
In Niederzier, einer kleinen Gemeinde mit
14.000 Einwohnern im Braunkohlerevier,
wird das Thema Mobilitit akeuell véllig
neu gedacht — denn die Gemeinde im Kreis
Diiren, zu der auch der Ortsteil Hambach
gehort, steht vor groflen Herausforderungen.
57 Prozent der urspriinglichen Gemeinde-
fliche haben die Braunkohlebagger weggra-
ben. ,Wir sind die Tagebaugemeinde, von
allen Gemeinden im Kreis ist Niederzier am

Alltagsverkehr una

pindung

an den
Hambach-Loop

Nadine Steffens von NRW.URBAN, Cornelia
Neunzig und Jonas Hamacher vam Struktur-
wandelsmanagement der Gemeinde
Niederzier sowie Blrgermeister Frank
Rombey vor dem Rathaus in Niederzier.

stirksten betroffen®, sagt Biirgermeister Frank
Rombey. Der Tagebau hat hier nicht nur iiber
viele Jahre Landschaft geformt. Der Bergbau,
das Kraftwerk und die braunkohlenahen In-
dustrien im Revier geben auch einem grofien
Teil der Biirgerinnen und Biirger Arbeit. Mit
dem Kohleausstieg bis zum Jahr 2030 steht
Niederzier ein Strukturwandel bevor, der nur
gelingen kann, wenn frithzeitig die Weichen
fiir den Transformationsprozess gestellt
werden.

Unterstutzung Gber drei Programme
NRW.URBAN berit die Gemeinde Nieder-
zier in unterschiedlichen Bereichen und
Projekten. Die ,,Starke Projekte GmbH*
unterstiitzt die Gemeinde bei der Aufwertung
des Rathausumfeldes und bei der Errich-
tung einer neuern Biirgerbegegnungsstitte
im Ellbachpark. Dieser soll in Zukunft sein
Potenzial eines wertvollen innerdrtlichen
Naherholungsraumes als ,,Griine Lunge®

mit der Errichtung einer zentral gelegenen
Begegnungsstitte fiir Jung und Alt besser
ausschopfen. Uber die Gesellschaft ,,Perspek-
tive.Struktur. Wandel — einer gemeinsamen
Gesellschaft des Landes Nordrhein-Westfalen
und der RWE Power AG — arbeiten gemischt
besetzte Teams von NRW.URBAN und RWE
mit Expertinnen und Experten unterschied-
licher Fachrichtungen seit April 2022 daran,
wirtschaftlich, sozial und nachhaltig trag-
fihige Konzepte fiir die Nachnutzung des
120 Hektar grofSen Tagesanlagen am Tagebau
Hambach zu erarbeiten. Neue Arbeitsplitze
und touristische Angebote sollen entstehen.

Nachhaltige Mobilitat - ein wichtiges
Entwicklungsziel

Bei all diesen Planungen spielt die Verkniip-
fung bestehender Infrastruktur mit neuen —
auf diese Nachnutzungen ausgerichteten —
Szenarien eine wichtige Rolle. So berit
NRW.URBAN iiber die Férderprogramma-
tik Nahmobilitit die Gemeinde Niederzier
zum Beispiel bei der Erneuerung eines
bestehenden Fufl- und Radwegs. Beim
NRW.URBAN-Fuf3- und Radwege-Check
begleiteten Biirgermeister Frank Rombey
sowie die Strukturwandelmanager Cornelia
Neunzig und Jonas Hamacher von der
Stabsstelle fiir Zukunft und Innovation der
Gemeinde Niederzier NRW.URBAN-Projekt-
managerin Nadine Steffens auf dem Fahrrad.

Erneuerung dringend erforderlich

Der ,Forstweg” — eine Hauptverkehrsstrafle
mit separatem Fufl- und Radweg — verbindet
akeuell die Tagesanlagen Hambach mit den
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Ortsteilen Nieder- und Oberzier.

»Sie merken, warum der Weg dringend
iiberarbeitet werden muss“, sagt Jonas
Hamacher, wihrend er mit seinem

Rad iiber von Wurzeln aufgebrochenen
Asphalt holpert. Kurz darauf wird Biir-
germeister Rombey von einer Anwoh-
nerin herangewunken. Nach herzlicher
Begriiflung klagt sie dem Gemeindeober-
haupt ihr Leid. ,Besonders zur dunklen
Jahreszeit ist es gefihrlich, hier mit dem
Rad entlangzufahren®, berichtet die junge
Frau. Es fehle zum Beispiel an einer
durchgingigen Beleuchtung. ,Hier ist
eine grundhafte Erneuerung notwendig®,
erklart Expertin Nadine Steffens von
NRW.URBAN. Der Weg miisse nicht
nur beleuchtet, sondern auch auf eine
einheitliche Breite ausgebaut werden.
»Auflerdem fehlen Markierungen an den
Einmiindungen zu angrenzenden Grund-
stiicken, die Beschilderung ist nicht klar
und es gibt an einigen Stellen Hohendif-
ferenzen, die barrierefrei ausgebaut wer-
den miissen®, erginzt sie. Dariiber hinaus
fehle ein Entwisserungskonzept.

Finanzielle und personelle Ressourcen

Aber warum hat die Gemeinde Niederzier
das Projekt nicht schon lingst in Angriff
genommen? ,,Bis vor wenigen Jahren war
Niederzier eine schuldenfreie Gemeinde*,
berichtet Biirgermeister Rombey. Das hat
sich inzwischen geidndert, die Steuerein-
nahmen gehen zuriick, die Gemeinde hatte
erhohte Kosten durch die Pandemie und
durch die Energiepreissteigerungen. Aufer-
dem habe die Gemeinde viele gefliichtete
Menschen aufgenommen, ein wichtiger,
aber auch kostenintensiver Schritt. Nicht
zuletzt fehlt es an personellen Ressourcen,
um die umfangreichen Planungsaufgaben
anzugehen. Rombey: ,,800.000 Euro fiir den
Ausbau eines Radwegs haben wir schlicht-
weg nicht, wir sind auf Férdergelder ange-
wiesen.“ Strukturwandelmanagerin Cornelia
Neunzig hat deshalb gemeinsam mit Threm
Strukturwandelmanager-Kollegen Jonas
Hamacher einen Forderantrag im Rahmen
des Forderpakets Nahmobilitdt gestellt.
Cornelia Neunzig: ,, Wir sind zuversichtlich,
dass wir eine Forderzusage erhalten.” Viele
Mitarbeitende des Tagebaus fahren mit dem

Die Gemeinde warnt mit der Beschilderung
bereits vor Gehwegschaden, der Bedarf
der Erneuerung ist den Verantwortlichen
bewusst.

800.000 Euro fur den
Ausbau eines Radwegs
haben wir schlichtweg nicht,
wir sind auf Fordergelder
angewiesen.

Frank Rombey, Blirgermeister van Niederzier

Burgermeister Frank Rombey (1. und Nadine
Steffens (r.] testen gemeinsam mit Cornelia
Neunzig und Jonas Hamacher die Radtrasse
entlang des Forstwegs in Niederzier.

Fahrrad zur Arbeit und wiinschen sich einen
besser ausgebauten Fahrradweg. Auch die

in Zukunft entstehenden Gewerbeansied-
lungen sollen im Sinne der nachhaltigen
Mobilitit gut mit dem Fahrrad oder auch
zu Fufl erreichbar sein. Der Forstweg wird
zudem eine der wichtigsten Anbindungen
an den im Rahmen des Strukturwandels ge-
planten Hambach Loop werden. Mit diesem
Radweg rund um den Tagebau entsteht ein
touristisches Highlight in der Region.

Umweltvertraglicher Pendlerverkehr

Der Ausbau des Rad- und Gehwegs am
Forstweg soll im Zuge des Strukturwan-
dels ein erstes Vorzeigeprojekt in Sachen
nachhaltiger Mobilitit werden. Damit die
Menschen in Niederzier in Zukunft das
Auto hiufiger stehen lassen und aufs Rad
oder den OPNV umsteigen, muss allerdings
noch einiges geschehen. ,Was in Hinden
der Gemeinde liegt, gehen wir an®, sagt
Cornelia Neunzig. So plant die Gemeinde
Fahrradabstellanlagen und E-Ladesiulen am
Bahnhaltepunkt im Ortsteil Krauthausen
sowie am Rathausquartier. Jonas Hamacher
erginzt: ,Andere Infrastrukturmafinah-
men, die uns in Niederzier helfen konnten,
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Jonas Hamacher, Gemeinde Niederzier

die nachhaltige Mobilitit nach vorne zu
bringen, liegen aber nicht in der Verant-
wortung der Gemeinde.“ So ist die OPNV-
Anbindung zwischen Niederzier und den
umgebenden Metropolen Kéln, Bonn und
Aachen aktuell wenig kommod. Wer den
OPNV nutzen mochte, muss zunichst mit
dem Bus oder mit der Rurtalbahn nach
Diiren oder Merzenich. Die Gemeinde
hoftt, dass die Giitertrasse, die noch von der
Tagebau-Werksbahn der RWE Power befah-
ren wird, nach dem Ende des Tagebaus fiir
den Personenverkehr genutzt werden kann.
Alle Zukunftskonzepte sind darauf ausge-
richtet, dass es weiter viel Pendlerverkehr

Nadine Steffens, NRW.URBAN

geben wird — seien es Touristen, die aus dem
Dreilindereck zum Radfahren oder zu den
neu entstehenden Seen anreisen, seien es die
Arbeitnehmenden aus den Ortschaften der
Gemeinde, die in den neu angesiedelten Ge-
werbeunternehmen Arbeit gefunden haben.
Hinzu kommen die ,,Auspendler®, denn
Niederzier ist einer der beliebtesten Wohn-
standorte in der Region. Uber 600 Bauan-
fragen gingen allein im vergangenen Jahr
bei der Gemeinde ein. Menschen aus Kéln,
Bonn oder Aachen dringen aufs Land in die
Jiilicher Bérde. Das Ende der Braunkohle
wird die Attraktivitit fiir diese Klientel noch
steigern.

Cornelia Neunzig, Gemeinde Niederzier

Frank Rombey, Burgermeister von Niederzier

Fas } / . ‘ .. "
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INFO
Hambach Loop

Der Hambach-Loop wird seitens der
Neuland Hambach GmhbH (die Tagebau-
umfeldgesellschaft der sechs Anrainer-
kommunen] geplant.

Es handelt sich aber nicht um einen Rad-
schnellweg zwischen Diren und Julich.
Der Hambach Loop ist ein Radrundweg, der
als interkommunale Landschaftsverbin-
dung rund um die Sophienhéhe und den
kiinftigen See, eine Vielzahl bestehender
und neuer Destinationen verbindet. Der
Rundweg Ubernimmt eine freizeittouristi-
sche Funktion, ist aber auch eine wichtige
Verhindungsstrecke im Alltagsverkehr.
Neben der Vernetzung der Kammunen
untereinander liegt der Schwerpunkt in den
regionalen Anhindungen und Einbindungen
in die bestehenden Netze. Er soll eines der
ersten sichtharen Projekte in der Transfor-
mationslandschaft sein.
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NRW.URBAN lotst
durch Forderrichtlinie
Nahmoaohilitat

Ein

Kompass

zur Nahmobilitat

ie Nahmobilititsinfrastruktur von

Stidten, Gemeinden und Kreisen in
Nordrhein-Westfalen soll in den kommen-
den Jahren entscheidend verbessert werden.
Bund und Land stellen Mittel bereit, mit
denen Mafinahmen zur Optimierung der
Nahmobilitit in den Gemeinden bis zu
95 Prozent geférdert werden. Gefordert
werden Investitionen und Planungen,
Service, Kommunikation und Information
zur Verbesserung des nicht motorisierten
Individualverkehrs. Férderfihig sind auch
Bau- und Ausbauvorhaben oder grundhafte
Sanierung bestehender Infrastruktur sowie
sonstige Vorhaben.

Das ,,Team Nahmobilitit“ von NRW.URBAN
leistet Unterstiitczung, wenn es darum geht,
die Forderfahigkeit der Vorhaben zu priifen
und die Antrige zu stellen. Es lotst Stidte
und Gemeinden durch die Kriterienvielfalt
und hilft, den richtigen Weg zu einer trag-
fihigen Mobilititslosung einzuschlagen. Ob
Barrierefreiheit, Markierungen, Fahrradab-
stellanlagen oder Infokampagne — bisher
hat das Team von NRW.URBAN 67 Stidte
und Gemeinden beraten und die Ergebnisse
zusitzlich evaluiert.

Zukiinftig soll jeder vierte Weg in Nord-
rhein-Westfalen mit dem Fahrrad zuriickge-
legt werden. Wie kann das gelingen? Grof3e
Investitionen sind von den Kommunen

zu stemmen. ,Deshalb unterstiitzen wir

als Land hier umfangreich®, sagt Umwelt-
und Verkehrsminister Oliver Krischer.

104 Mafinahmen werden mit rund

6,3 Millionen Euro im ersten Teil des
Nahmobilititsprogramms 2023 gefordert.
Fiir 26 MafSnahmen zum Bau von Geh-
wegen und barrierefreien Fulgingeriiber-
wegen sowie Ampelanlagen stellt das Land
Nordrhein-Westfalen drei Millionen Euro
bereit. Fiir 63 Mafinahmen der Offentlich-
keitsarbeit werden zwei Millionen Euro ein-
gesetzt. In die Ermittlung des Modal Split
in 13 Kommunen und die Errichtung

von Dauerzihlstellen fiir den Radverkehr
in zwei Kommunen flieflen rund 1,3 Milli-
onen Euro.

Wie beurteilen die Expertinnen und
Experten aus dem Ministerium das bisher
Erreichte und die Aufgaben der Zukunft?
Das NRW.URBAN-Journal hat nach-

gefragt!

INFO
Forderung

Was wird geférdert?

Es werden Zuschusse bis zu 95 % der for-

derfahigen Ausgaben gewahrt flir Radver-

- Kkehrsanlagen, Radvorrangrouten, Radver-

kehrsmarkierungen, Radwegweisungen, -

Radschnellwegbau, FuRRverkehrsanlagen,

grundhafte Sanierung der Nahmahilitat, .

Fahrradstationen, Fahrradabstellanlagen W -
im offentlichen Raum, Mafdnahmen der

' AGFS wie Offentlichkeitsarbeit, Modal-Split- f

THEMA I

Erhebungen und Dauerzahistellen fir den “ 4
Radverkehr. »
Wer kann eine Férderung beantragen?
| Kommunen und Kemmunalverbande, ]
L s d

privatrechtlich organisierte Unternehmen
mit kommunaler Mehrheitsbeteiligung,

sonstige kommunale Zusammenschltsse i
in der Form von Vereinen, Stiftungen oder ‘-
ahnliche Institutionen des Privatrechts v
Woher kommen die Mittel? T
Fordergeldgeber ist das Land Nordrhein- ".1‘ ,
Westfalen, das auch die Finanzhilfen des &
- Bundes (Uberwiegend aus dem Sonderpro- BY
gramm ,Stadt und Land”] fir Mafdnahmen "-.}

in Nordrhein-Westfalen erhalt.

Kontakt:
Nadine Steffens
0231 4341-237
Nadine.Steffens@nrw-urban.de
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Das sagen
die Experten

Gleichrangigkeit im Strafdenverkehr

Das Fahrrad- und Nah-
mobilitatsgesetz [FaNaG)
ist am Januar 2022 in Kraft
getreten, was hat sich
inzwischen bewegt?

Philipp Mandel, Oberregierungsrat in
den Referaten Radverkehr und Verkehrs-
sicherheit im Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen:

»Das Fahrrad- und Nahmobilititsgesetz
NRW fiigt sich ideal in die weiteren
Bausteine zur Forderung der Nahmobili-
tit in Nordrhein-Westfalen ein, es stiitzt
und erginzt das umfangreiche Forder-
programm oder auch den gesetzesflan-
kierenden Aktionsplan. Dieser beinhaltet
Regelungen jenseits des Gesetzes und
fungiert zum einen als Hilfestellung fiir
die Kommunen und zum anderen auch
als Hausaufgabenheft des Landes. Ein
Themenkomplex ist hierbei die Neuvertei-
lung und Umorganisation der Flichen im
innerstidtischen Bereich. Wir alle wissen,
dass die Flichen endlich sind und meist
bereits genutzt werden. Hier werden wir
Hilfestellungen geben, dies im Sinne einer
gerechten Verteilung umzuorganisieren.
Aber das Ganze funktioniert nur mit ge-
niigend Fachkriften. Anfang August dieses
Jahres hat das Land deshalb eine landes-
eigene Fahrradprofessur ausgeschrieben,
um einen Beitrag zur Bekidmpfung des
Fachkriftemangels zu leisten.“

NRW nennt sich ,das Fahr-
radland Nr. 1 in Deutschland”.
Was tut das Land, um weiter-
hin die Sicherheit von Rad-
fahrenden zu verbessern?

Peter London, Regierungsrat im Referat
Radverkehr im Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen:

»Es gibt objektive Hinweise dafiir, dass
das Land Nordrhein-Westfalen fiihrend
in vielen Bereichen der Radverkehrsférde-
rung ist. Sei es beim Fahrradrouting, beim
Thema Radschnellverbindungen, bei den
Fahrradstationen, bei der wegweisenden
Beschilderung fiir den Radverkehr oder
auch bei der Arbeitsgemeinschaft fuf3-
ginger- und fahrradfreundlicher Stidte,
Gemeinden und Kreise. Demgegeniiber
stehen natiirlich die personlichen Erfah-
rungen der Radfahrenden. Vor allem in
GrofSstidten gibt es Herausforderungen,
wenn sich viele Verkehrsmittel den Raum
teilen, schlechte Noten resultieren meist
aus diesen riumlichen Konflikten, aber
auch daran arbeiten die Kommunen des
Landes Nordrhein-Westfalen intensiv.*

Fahrrad mit Anschluss

Forderrichtlinien von Land
und Bund kénnen Kommu-
nen unterstutzen, wenn

es um den Bau und Ausbau
von Rad- und Fufdwegen und
um die VerknUpfung von
Mobilitatsangeboten geht.
Wie finden die Kommunen
die richtige Losung fur ihre
individuellen Probleme?

Ulrich Malburg, Leiter der Referate
Radverkehr und Verkehrssicherheit im
Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und Verkehr:

,Das Land Nordrhein-Westfalen versucht,
die unterschiedlichen Forderprogramme
zu biindeln. So werden zum Beispiel

die Finanzhilfen des Bundes aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land‘ und
,Radschnellwege* iiber die Forderrichtlinie
Nahmobilitit an die Kommunen weiter-
gegeben. Kommunen brauchen nur einen
Antrag zum Forderprogramm Nahmobili-
tit bei der zustindigen Bezirksregierung
zu stellen und diese priift automatisch, wel-
che weiteren Programme passend wiren.
Unsere Forderkulisse ist ein gewachsenes
System, das sich seit Jahrzehnten immer
weiterentwickelt hat. Deshalb hat das
Land Nordrhein- Westfalen eine gute und
ergebnisorientierte Option geschaffen. Seit
geraumer Zeit arbeitet das Verkehrsmi-
nisterium erfolgreich mit NRW.URBAN
zusammen. Das ,Team Nahmobilitit® berit
die Kommunen bei Fragen zur Forderfi-
higkeit und unterstiitzt sie bei der Antrag-
stellung. Mein Appell an die Kommunen:
Nutzen Sie dieses Angebot!*
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Radschnellverbindungen

Entwicklung der Férderrichtlinie Nahmobilitat von 2017 - 2023

Jahr MaRnahmen Gesamtausgaben | zuwendungsfahige | Zuwendung
Ausgaben

2017 119 16.872.510 € 16.789.610 € 12.300.700 €
2018 122 22.915.700 € 20.994.500 € 15.242.600 €
20183 145 28.437.700 ¢ 26.680.600 € 19.112.300 €
2020 165 50.438.100 € 42.862.900 € 28.483.750 €
2021 200 88.267.700 € 82.781.300 € 75.351.400 €
2022 276 118.912.000 ¢ 114.934.400 € | 105.605.700 €
2023’ 104 8.003.600 € 7.599.300 € 6.302.900 €

*Zahlen aus Teil 1 der Férderungen; Teil 2 wird Ende 2023 auf der Website des MUNV NRW verdffentlicht.

Als neuer Leiter der Abteilung
Mobilitat der Zukunft, Rad-
verkehr und OPNV wollen Sie
die Verkehrswende voran-
treiben, wie?

Udo Sieverding, seit 2023 Abteilungsleiter
im Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und Verkehr, zuvor bei der Verbraucherzen-
trale Nordrhein-Westfalen im Themenfeld
Klimaschutz, Mobilitit und Energie titig:
,Mit meinem Amtsantritt als Leiter der
neuen Abteilung ,Mobilitit der Zukunft,
Radverkehr, OPNV* habe ich mir zum
Ziel gesetzt, meine berufliche Vergangen-
heit auch in die Themen der Abteilung
einflieflen zu lassen. Das bedeutet fiir
mich, dass wir Mobilitit komfortabel

und sicher gestalten miissen. So miissen
die Verbindungen direkt gefithrt werden,

damit sie auch im Alltag genutzt werden.
Landschaftlich reizvolle Umwege sind
vielleicht in der Freizeit schon, im Alltag
kommt es jedoch auf die Reisezeit an,

um eine Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zu bieten. Es gibt aber
Entfernungen, die nicht zu Fuf§ oder mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden kénnen.
Meine Abteilung ist auch fiir die Verbesse-
rung des OPNV zustindig. Diese organisa-
torische Biindelung ist sehr sinnvoll. Denn
Intermodalitit birgt grofles Potenzial. Ein
Beispiel: Ich fahre mit dem privaten Fahr-
rad zum nichsten Bahnhof, stelle es dort
trocken und sicher ab, steige in den Zug
nach Diisseldorf, setze mich am Bahnhof
auf ein Leihrad und komme entspannt

im Biiro an. Das ist eine echte Alternative

zum privaten Auto.

Mit Sicherheit ans Ziel

THEMA I
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Fahrradwege, die im Nichts enden, gut beleuchtete
und hervorragend ausgebaute Teilstlicke, die unver-
mittelt in eine Holperpiste Ubergehen, oder schlicht-
weg fehlende Radverkehrsflihrungen - wer das
Fahrrad im Alltag nutzt, kennt diese Situationen.
Das Land Nordrhein-Westfalen fdrdert zahlreiche
Projekte, die eine durchgehende Fuf3- und Radwege-
infrastruktur anstreben - darunter zum Beispiel
den Ausbau von Radschnellwegen und den Bau von
Luckenschlissen, die bestehende Radrouten besser
miteinander verkntpfen.
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Mulheim an der Ruhr: Hier ist auf der ehe-
maligen Bahntrasse der Rheinischen Bahn
RS1-Feeling erlebbar. Der neue Radweg wurde
auf Damm und Viadukt hochgelegt.

Die Pendlerroute
RS1 von Moers
bis Hamm

Fahrradfahren

quf der

Autobahn

eit Herbst 2016 ist der Landesbetrieb

Straflen. NRW federfiihrend fiir das
Projekt RS1 verantwortlich. 114 Kilometer
lang soll der RS1 werden — eine Fahrrad-
autobahn von Moers bis nach Hamm.
Datfiir wird seit Jahren nach und nach jeder
Abschnitt bis ins Detail betrachtet, Exper-
tinnen und Experten planen den Verlauf
in elf Kommunen und zwei Kreisen, erste
Abschnitte sind inzwischen gebaut. ,Der
Bau des RS1 ist mit der Umsetzung eines
Straflenbauvorhabens fiir den Autover-
kehr vergleichbar und unterliegt damit
grundsitzlich den gleichen fachlichen und
rechtlichen Rahmenbedingungen. Der
Aufwand vom Beginn der Planung iiber die
Erlangung des Baurechts bis zum Baube-
ginn entspricht dem einer Landesstraf§e,
erliutert Ahmed Karroum, Leiter der

Straflen. NRW-Regionalniederlassung Ruhr.

Der RS1 verlduft quer durch den dicht
besiedelten Raum der Metropole Ruhr.
Um in der bestehenden Infrastruktur die
hohen Qualititsanspriiche an eine RS-
Strecke umzusetzen, muss zwangsliufig
eine ,Neuverteilung“ von Flichen aus-
tariert werden. ,,Die Vorlaufzeiten fiir
Planungen, Genehmigungen, Abstimmun-
gen, Abwigungsprozesse, Grunderwerbs-

verhandlungen oder Ausschreibungen sind
hoch, da die Belange einer Vielzahl von
Akteuren zu beriicksichtigen sind“, sagt
Klaus-Dieter Biittner von NRW.URBAN.
Er vermittelt zwischen Kommunen und
der Deutschen Bahn, berit — teils im Auf-
trag von Straflen.NRW;, teils iiber direkte
Dienstleistungsauftrige — die Fachabteilun-
gen der Kommunen und koordiniert mit
seinem Team vielfiltige Planungsaufgaben.

Nicht iiberall kann aufgrund der Dichte

in den Stidten der RS1-Standard 100-pro-
zentig eingehalten werden. Welche Zu-
gestindnisse werden gemacht? Ahmed
Karroum: ,Die Machbarkeitsstudie hat

im Prinzip nur aus der ,Vogelperspektive'
festgestellt, dass der Bau des RS1 grund-
sitzlich sinnvoll und machbar ist. Unsere
Aufgabe ist es jetzt, die Vogelperspektive zu
verlassen.” Der Landesbetrieb priift, welche
Herausforderungen vor Ort tatsichlich
bestehen und wie damit planerisch sowie
bau- und umweltrechdlich umzugehen ist.
Dazu gehort beispielsweise die Ermittlung
und Beriicksichtigung von vorhandenen
Leitungen, die Neuplanung und Verlegung
bestehender Gleisanlagen oder der Umgang
mit denkmalgeschiitzten Anlagen und
Briicken. ,Konkret kann dies bedeuten,

ANGESCHLOSSEN I
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,In Duisburg beruhren zwei Flachen

mit Bedeutung fur den RS1 sowie eine
weitere Flache fur eine komplementare
kommunale Trasse die Interessen der
Deutschen Bahn AG. Aufgrund

der Komplexitat der Konzernstruktur
sowie der Prozesse sind das Wissen,
die Erfahrung und die Kontakte von
NRW.URBAN mehr als hilfreich.”

Patrick Hoenninger, Amt flir Stadtentwicklung
und Projektmanagement der Stadt Duisburg

dass in manchen Streckenabschnitten die
empfohlene Fahrbahnbreite von mindes-
tens zwei Metern je Fahrtrichtung nicht
umgesetzt werden kann. Auf anderen
Streckenabschnitten werden im Planungs-
prozess alternative Umsetzungsméglichkei-
ten fiir die klare Trennung vom Fuf§verkehr
gepriift, erliutert Ahmed Karroum.

Unterwegs im Essener Eltingviertel: Bald
soll das Quartier Gber den RS1 besser an die
Innenstadt angebunden werden.

Interkommunale Lésungen

Die Stadt Duisburg hat sich fiir die Steue-
rung der Planung und Umsetzung des rund
15,5 Kilometer langen Teilstiicks des RS1
auf ihrem Stadtgebiet fiir NRW.URBAN

als Partner entschieden. Duisburgs Betei-
ligung an der NRW.URBAN Kommunale
Entwicklung GmbH macht es méglich, die
Leistungen der Projektsteuerung schnell und

unkompliziert in Anspruch nehmen zu kén-
nen. Uber die Rahmenvertragsinitiative der
Landesinitiative Bau.Land.Leben konnten
die Prozesse zudem beschleunigt werden.

Duisburg

Sie erméglicht es, aus einem Pool von
Rahmenvertragspartnern auszuwihlen und Essen

Gutachterleistungen ohne komplexe Aus-

Milheim

schreibungsprozedere einzukaufen. Duis-
burg musste 2021 noch einmal neu in die
Bestandsaufnahme und Planung einsteigen,
da die Stadt Moers sich dem RS1-Projekt
angeschlossen hatte. Erst durch eine Nord-
Verschiebung der Trasse von der Hochfelder
Eisenbahnbriicke auf die A40-Rheinbriicke
Neuenkamp wurde die Verlingerung des
RS1 bis nach Moers méglich. Dafiir musste
auch das Bundesfernstraflengesetz geindert

werden, das nun die Fithrung von Radwe-
gen iiber Autobahnbriicken des Bundes

ermdglicht. Einen Teil des Streckenverlaufs,
der heute nicht mehr zum RS1 gehért,
Bestandteil der Machbarkeitsstudie des
RVR war und Bedeutung fiir die IGA 2027
und den RheinPark in Hochfeld hat, baut
die Stadt in Eigenregie.

Ankniipfung ans Gberregionale

Radwegenetz

In Essen wurde und wird weiter ein Up-
grade des bereits bestehenden, gut ausge-
bauten Geh- und Radwegs ,,Rheinische
Bahn“ auf RS1-Niveau umgesetzt. Das Ziel:
zehn Kilometer kreuzungsfrei zwischen der
Essener Innenstadt und dem Miilheimer
Hauptbahnhof, eingebunden in die regio-
nale Radwegekonzeption und den Emscher
Landschaftspark. Das Teilstiick Miilheim,
Duisburger Strafle, bis Essen, Univiertel,
ist bereits gebaut. Die Stadt Essen stellt
den RS1 und die Radmobilitit zwischen
Niederfeldsee, Univiertel und Eltingviertel
in den Mittelpunkt ihrer Quartiersentwick-
lung. BEG/NRW.URBAN unterstiitzt die
Stadt Essen iiber das Landesprogramm
Bau.Land.Leben bei den Planungen.

Der RS1 wird in diesem innerstidtischen
Bereich eng mit neu entstehenden Wohn-
gebiuden verzahnt werden. Mit dem heute
noch brachliegenden Bahndamm kann so
auch 6stlich des Univiertels ein zukunftswei-
sendes Quartier entwickelt und das Elting-

= Radschnellweg Ruhr o)

Gelsenkirchen

Moers O

Hamm
Werne

Dortmund

,0ie Zusammenarbeit mit
NRW.URBAN war besonders wichtig,
um diese stadtebauliche Planungs-
idee zu konkretisieren und Losungen
fur die rechtliche und technische
Umsetzbarkeit zu erarbeiten. Auch
die Abstimmung mit den Partnern
bei Strafsen.NRW und der Deutschen
Bahn hat NRW.URBAN intensiv
unterstitzt.”

Anna Mansholt, Amt flir Stadterneuerung und
Bodenmanagement der Stadt Essen

viertel besser an die Innenstadt angebunden
werden. Fiir das Eltingviertel liegt ein
Bebauungsplan-Entwurf vor. Ostlich des
Eltingviertels muss der Gleisanschluss fiir
das Unternehmen EVONIK neu organisiert
werden, Straflen.NRW hat die Genehmi-
gungsplanung DB Netz AG zur Zustim-
mung vorgelegt. Von Essen-Stoppenberg bis
Essen-Kray werden mehrere Varianten fiir
die Trassenfithrung gepriift, eine Vorzugs-
variante steht aktuell noch nicht fest.

Verknlpfung mit Stadtebau

Die Stadt Bochum hat im Oktober 2021
ein erstes Teilstiick des RS1 freigegeben,
im Juli 2022 folgte ein zweiter Abschnitt

ANGESCHLOSSEN I
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,Die stadtischen Planungen zur Rad-
verkehrsinfrastruktur in Bochum und
die regionalen Planungen zum RS1
sind eng aufeinander abgestimmt.
Unser Hauptziel ist es, eine durch-
gangige und sichere Radinfrastruktur
zu schaffen und den RS1 in das
lokale Radnetz einzubinden, um opti-
male Anhindungen und Ubergange

zu gewahrleisten.”

Peter van Dyk, Referat flir palitische Gremien,

Burgerbeteiligung und Kommunikation
der Stadt Bochum

INFO
Vorgaben fur
Radschnellwege

Radschnellwege sind per Gesetz definiert
und haben den Status einer Landesstrafe.
Folgende Vorgaben flr qualitativ hochwerti-
ge Wege sind umzusetzen:

» mindestens 6,30 Meter Breite bei eigen-
standiger Wegeflihrung abseits beste-
hender Straen (4 Meter fur Radfahrer,
2,30 Meter fur Fufdganger]

= (Querung anderer Verkehrsanlagen
maglichst planfrei oder bevarrechtigt

= minimale Wartezeiten durch Mittelinseln
oder koordinierte Signalschaltungen

m geringe Steigungen (maximal sechs
Prozent]

m angemessene Kurvenradien [aufderorts
mindestens 20 Meter, innerorts ange-
passt an die ortlichen Verhaltnisse)

m direkte und weitgehend umwegfreie
Flihrung

= eindeutige Wegweisung

= regelmafdige Reinigung und
Winterdienst

in Bochum-Stahlhausen. Der RS1 ist nun
von der BessemerstrafSe bis zum Anschluss
an die Griinanlage im Westend parallel zur
Stahlhauser Strafle befahrbar. Der neuerdff-
nete Abschnitt schafft auch eine Anbindung
zum bereits bestehenden Geh- und Radweg
»Parkband West“. Damit gibt es einen
direkten Weg fiir den Radverkehr bis zur
Jahrhunderthalle und zum Westpark. Aktu-
ell laufen die Planungen fiir die angrenzen-
den Teilstrecken des RS1. Im Bereich eines
ehemaligen Giiterbahnhofs haben sich die
Stidte Bochum und Gelsenkirchen auf eine
gemeinsame Rahmenplanung geeinigt. Fiir
den Bochumer Bereich hat NRW.URBAN
mit der Stadt Bochum und der DB Immo-
bilien AG einen Investorenwettbewerb
durchgefiihrt. Anfang 2024 soll mit dem
Bebauungsplanbegonnen werden. Fiir den

Gelsenkirchener Bereich ist die DB Immo-
bilien AG noch in Kaufverhandlungen mit
der Stadt Gelsenkirchen.

Abweichungen vom RS1-Standard

Nicht iiberall kann der RS1-Standard
100-prozentig eingehalten werden. In
Dortmund wurde 2022 zum Beispiel ein
knapper Kilometer im Dortmunder Kreuz-
viertel offiziell als RS1 befahrbar. Es han-
delt sich jedoch nicht um einen separaten
Radweg, sondern um eine Fahrradstrafe.
In Duisburg wird bei der Wegefithrung
zwischen einem Friedhof und der Bahn-
trasse gepriift, ob die vorgesehene Breite
fiir den RS1 eingehalten werden kann.
Auch in anderen eng bebauten Stidten der
Metropole Ruhr Stidten gibt es Abwei-
chungen vom hohen RS-Standard.

LZugestandnisse aus Platzgrinden
sieht das RS1-Leitbild durchaus

vor. In einigen Teilbereichen bauen
Kommunen Radwegverbindungen
unabhangig vom RS1-Gesamtprojekt,
sehen es aber flr diese Teilstucke als
Jfreiwillige Selbstverpflichtung’, die
Standards zumindest annahernd
einzuhalten.”

Susanne Kéhler, NRW.URBAN

ANGESCHLOSSEN I
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Die Opeltrasse

T MIt dem

Rad

von Ust
nach West

Die Querung der neuen Stadtautobahn
A 448 stellt beim Ausbau der Opeltrasse eine
besondere Herausforderung dar.

ach intensiven Verhandlungen mit der

Deutschen Bahn AG konnte die Stadt
Bochum im Winter 2022 einen stillgelegten
Gleisabschnitt, der vom Stadtteil Wiemel-
hausen bis nach Bochum-Laer fiihrt, erwer-
ben. Jetzt sind die Entwurfsplanungen fiir
den kombinierten Fuf- und Radweg — die
Opeltrasse — weitgehend abgeschlossen, die
Ausfithrungsplanung wird aktuell erstellt.
»Die Opeltrasse ist eine wichtige Erweiterung
fiir das Bochumer Radwegenetz®, erliutert
Andrea Baltussen vom Umwelt- und Griin-
flichenamt der Stadt Bochum. ,,Sie wird die
neuen Ostpark-Quartiere sowie den Wirt-
schafts- und Wissenschaftsstandort Mark 51°7
an bedeutende Fahrradverbindungen anbin-
den, unter anderem an den Springorum-Rad-
weg und den Parkway EmscherRuhr.”

Grune Infrastruktur starken

Bereits im Juni 2023 konnte die Stadt
Bochum eine neue Rad- und Fuflwegver-
bindung zwischen dem Stadtteil Laer und

dem Umminger See freigeben. Mit dem
Rad und zu Fuf ist jetzt durch die Felder
im Osten von Laer iiber einen drei Meter
breiten und 900 Meter langen Weg der
Umminger See zu erreichen. Diese Verbin-
dung stirke sowohl das ,,Freiraumkonzept
Laer* als auch das Forderprojekt ,,Griine
Infrastruktur® der Stadt Bochum. Der
geplante Anschluss an die Opeltrasse macht
Radfahren in Bochum in Zukunft noch
attraktiver. Die circa vier Kilometer lange
Strecke sollen zum Beispiel auch Rastplitze
mit Aufenthaltsqualitit siumen.

Eine echte Alternative zum Auto

»Die Opeltrasse dient aber nicht nur dem
Freizeitverkehr®, sagt Andrea Baltussen.

Der Rad- und Fuflweg, der von der Alten
Wittener StrafSe vier Kilometer weit bis zum
Gewerbegebiet Prinz Regent fiihrt, biete Be-
rufspendlerinnen und -pendlern eine echte
Alternative zum Auto. Als Ost-West-Ver-
bindung erginzt er die bereits bestehenden

k.
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Nord-Stid-Verkniipfungen. ,Mit dem Er-
werb der Trasse und der Bestandsaufnahme
haben wir die grofiten Hiirden zur Realisie-
rung nun genommen", erginzt sie. Aktuell
laufen die ersten Ausschreibungsverfahren
fiir den Bau, bei denen NRW.URBAN

die Stadt Bochum unterstiitzt. Auch bei den
Verhandlungen und Abstimmungen mit
verschiedenen Anwohnenden im Bereich um
die Trasse arbeiten die Stadt Bochum und
NRW.URBAN Hand in Hand. ,,Um die bes-
te Planungsalternative umsetzen zu kénnen,
wiirde die Stadt Bochum gern vorzugsweise
ein Grundstiick des Entsorgungsunterneh-
mens USB Bochum GmbH erwerben. Auch
begleiten wir Gespriche der Stadt Bochum
mit der Autobahn GmbH des Bundes*, sagt
Nadine Steffens, NRW.URBAN.

Bruicke tiber die Autobahn

Denn neben der Ertiichtigung von Briicken
und Unterfithrungen entlang der Strecke
stellt die Querung der neuen Stadtautobahn

INFO

In und um Bochum gibt es bereits eine
Vielzahl an Routen fur Radfahrende:
den Emscher-Park Radweg, die Sprin-
gorumtrasse, den Parkway Emscher-
Rubhr oder den Ruhrtalradweg. Die
Stadt Bochum hat das Projekt BOvelo
ins Leben gerufen und will das Netz
weiter ausbauen und Lucken schliefen,
um Bochumerinnen und Bochumer
zur Nutzung des Rads auch im Alltag
zu motivieren. BOvelo hat den Bau des
Radschnellweges (RS1] einschlieflich
dessen Anhindung an die henach-
barten Stadtteile, den Aushau aller
Haupteinfallstrafden mit komfortablen
Radwegen, den Umbau von weiteren
Bahntrassen zu Rad- und FuRwegen
sawie die Erstellung von Fahrrad-
Schulwegplanen und Mabilitatshildung
fur Schulerinnen und Schuler im Fokus.

Aktivitaten der Stadt Bochum:

= seit 2016 Mitglied der AGFS
(Arbeitsgemeinschaft fufdganger-
und fahrradfreundlicher Stadte]

m 2019: Beschluss eines Leitbilds
~Mabhilitat” (Ziel: Modal-Split-Anteil
des Umweltverbundes ,Fuf, Rad,
OPNV“ von B0 % bis 2030)

= Klimaplan Bochum 2035: Nach-
haltigkeitsstrategie zur klima-
angepassten und erneuerbaren
Schwammstadt

m 2023: Radverkehrskonzept Bachum

A 448 eine besondere Herausforderung dar.
Idealerweise soll in Hohe der HanielstrafSe
eine neue Briicke gebaut werden, die eine
moglichst geringe Steigung und ausreichen-
de Breite fiir eine barrierearme Querung der
Autobahn bietet. Das Interesse der ansissi-
gen Unternehmen an einer Anbindung an
die Opeltrasse sei grof3, so Nadine Steffens.

Die Freigabe der Opeltrasse wird bereits
von vielen fahrradbegeisterten Bochume-
rinnen und Bochumern herbeigesehnt. Das
dokumentieren zahlreiche Anfragen, die
Andrea Baltussen seit Versffentlichung der
Planungen erhalten hat. Der Abschluss des
Projekes ist nun endlich in Sicht: Die ersten
Rider werden Ende 2024 iiber die Opel-
Trasse rollen.

ANGESCHLOSSEN I
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INFO
Fachhtraos fur zehn Gewerke

Der Expertenpool der ,Rahmenvertragsinitiative
Bauleitplanung” ist kantinuierlich gewachsen. Die
NRW.URBAN GmbH & Co. KG hat dabei als zentrale
Beschaffungsstelle fur die Kammunen und kammu-
nalen Gesellschaften in NRW agiert. Fachhuras fur
zehn Gewerke kannten auf diese Weise gewannen
werden und erhalten nun tber den Vergahemarkt-
platz NRW Anfragen zu kankreten Projekten.

Artenschutz
Baugrund-Untersuchung

Boden und Altlasten

Digitalisierung von rechtskraftigen Bebauungs-
planen (X-Plan)

Projektsteuerungs- und Projektmanagement-
leistungen zur Unterstitzung von betroffenen
Kommunen der Unwetterkatastrophe
Rechtsplan

Schallgutachten

Stadtebauliche Rahmenplanung
Verkehrsuntersuchungen

1.000 Baume

Externe Fachburos

schnell und unkompliziert

beauftragen

Rahmenvertragsinitiative Bauleitplanung

Nordrhein-Westfalen

ie Zukunft unserer Stidte und Ge-

meinden liegt in ihrer Erneuerung
von innen heraus, in einer schrittweisen
Optimierung bestehender Strukturen —
zugunsten der Resilienz, der Aufenthalts-
qualitit und einer nachhaltigen Mobilitit.
Vielfiltige Aufgaben stehen an, doch die
personellen Ressourcen in den Kommunen
sind begrenzt und die Vergabeverfahren
komplex und zeitintensiv.

Damit Stidte und Gemeinde Bauprojekte
schneller an den Start bringen kdnnen, hat
das Ministerium fiir Heimat, Kommuna-
les, Bau und Digitalisierung des Landes
Nordrhein-Westfalen im Mirz 2020 eine
Rahmenvertragsinitiative (RVI) ins Leben
gerufen. Inzwischen kénnen externe Biiros
zu zehn Gewerken — darunter auch Ver-
kehrsuntersuchungen — iiber die RVI schnell
und unkompliziert beauftragt werden.
,Uber 130 Stidte und Gemeinden entlasten
sich bereits {iber die Rahmenvertragsinitia-
tive von zeitintensiven Einzelvergaben.

Sie profitieren von der unkomplizierten
Beauftragung der Planungs- und Gutach-
terleistungen und kénnen so ihre Prozesse
erheblich beschleunigen. Der Pool an
Rahmenvertragspartnern steht allen Stidten
und Gemeinden offen, der Beitritt zur Rah-
menvertragsinitiative ist fiir die Kommunen
kostenfrei und unverbindlich®, erliutert
Peter Driesch, bei NRW.URBAN im Be-
reich Projektmanagement titig.

Wer?

Den Kommunen steht ein rahmenver-
traglich gesicherter Expertenpool fiir
Planungs- und Gutachterleistungen zur

Verfiigung. Die Ausschreibungskriterien fiir
diesen Pool hat NRW.URBAN im Vorfeld
mit den kommunalen Spitzenverbinden,
der Architektenkammer NRW sowie der
Ingenieurkammer-Bau Nordrhein-Westfalen
abgestimmt.

Wie?

Das Ministerium fiir Heimat, Kommunales,
Bau und Digitalisierung des Landes NRW
hat NRW.URBAN mit der Erstellung von
Muster-Leistungsverzeichnissen und der
europaweiten Ausschreibung besonders
gefragter Gewerke beauftragt. Das Landes-
unternehmen fungiert als zentrale Beschaf-
fungsstelle.

Fur wen?

Kommunen kénnen iiber die Rahmenver-
tragsinitiative Planungs- und Ingenieurbii-
ros unmittelbar beauftragen, ohne eigene
Vergabeverfahren durchfiihren zu miissen.
NRW.URBAN hat fiir sie die europaweite
Ausschreibung bereits erledigt. Interessierte
Stidte und Gemeinden brauchen selbst nur
eine einzige, kostenlose und unverbindliche
Rahmenvereinbarung mit NRW.URBAN
abschlieflen.

Weitere Infos
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Mit Mohilititatsstationen oder auch Mohilitats-Hubs
wollen Kommunen in Nordrhein-Westfalen die
moglichst nahtlose Verkntipfung von Verkehrsmit-
teln erreichen, um so Multi- und Intermodalitat als
Alternative zum Auto zu etablieren. Das starkt den
Umweltverbund und macht zudem wertvolle Flachen
im offentlichen Raum fur andere Nutzungen frei.
Viele Betreiberkonzepte verknlipfen die Angebote mit
niederschwellig zuganglichen digitalen Informations-
angeboten.

VERNETZT I



ultimodalitit und Intermodalitit: Miinster ein Investorenauswahlverfahren fiir

Damit der Verkehr in unseren eine mehrgeschossige, attraktive Neubebau-

. . Stddten nachhaltiger wird, sind Strategien ung durch: Uber den BahnflichenPool NRW
Drei gute Ansatze gefragt, die eine bessere Verkniipfung un- wurden durch die Landesgesellschaft Mittel
in MUnster, Neuss 1 terschiedlicher Verkehrsmittel ermdglichen. in Hohe von rund 75.000 Euro zur Finan-

und Coesfeld M | t d e m Bike&Ride- und Park&Ride-Stationen, zierung von Entwicklungskosten eingesetzt.
sichere Abstellplitze fiir Fahrrider, gut In Kombination mit einer integrierenden
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Das grofite Fahrradparkhaus Deutschlands
steht in Mlnster. Neben Stellplatzen bietet es
viele Serviceangebote rund ums Fahrrad.

Rad zur

Bahn

aufeinander abgestimmte und komfortable
Fahrpline von Bussen und Bahnen sind dafiir
einige Beispiele. Infrastrukturmafinahmen,
die Hand in Hand mit einer nachhaltigen
Stadtplanung gehen, erweitern das Spekerum.
Die Digitalisierung kann diese Entwicklun-
gen unterstiiczen. Denn Informationen iiber
unterschiedliche Mobilititsoptionen, das
exakte Ausweisen von Fuf3- und Fahrrad-
routen in Navigationssystemen, Service-
und Parkangebote sowie agile Nachrichten
iiber aktuell mogliche Kombinationen von
Verkehrsmitteln machen es den Verkehrsteil-
nehmenden leichter, auf das eigene Auto zu
verzichten. Das NRW.URBAN-Journal hat
sich in Nordrhein-Westfalen umgeschaut.

Unterschiedliche
Mobilitatsoptionen
machen es den Verkehrs-
teilnehmenden leichter,
auf das eigene Auto

ZU verzichten.

Minster erdéffnet Deutschlands modernste
und grofite Radstation

Das inzwischen realisierte Neubauprojekt
»~Hansator" des Investors Landmarken AG
in Miinster bildet den Ubergang zwischen
der Miinsteraner Innenstadt und dem Han-
saviertel auf der Ostseite des Hauptbahn-
hofs. BahnflichenEntwicklungsGesellschaft
(BEG)/NRW.URBAN steuerte die Flichen-
entwicklung des ehemaligen DB-Grund-
stiicks und fiihrte gemeinsam mit der Stadt

Prozesssteuerung stellten diese Mittel den
wesentlichen Hebel der gesamten Flichenak-
tivierung dar. Bei der Planung des Gebiude-
komplexes wurde grofSes Augenmerk auf die
Forderung des multimodalen Verkehrs gelegt.
So wurde iiber 22 Jahre nach Erdffnung der
weiterhin bundesweit grofSten Radstation
auf der Westseite des Hauptbahnhofs am
Berliner Platz vor circa einem Jahr eine zweite
Radstation mit 2.000 Stellplitzen von der
Stadt Miinster im ,,Hansator" eréffnet — aus-
gestattet mit einem digitalen Parksystem.
Uber radstation.app kénnen unter anderem
Stellplitze gescannt und gebucht sowie das
passende Bezahlmodell ausgewihlt werden.
Michael Milde, Leiter der Mobilititsplanung
der Stadt Miinster: ,, Wir hoffen, dass es uns
mit dieser innovativen Technik und dem
attraktiven Angebot gelingt, die teilweise
sehr ungeordnete und den Fuflverkehr
einschrinkende Abstellsituation rund um
den Hauptbahnhof zu verbessern.“ Denn
ein ,Parkverbot® fiir Fahrrider gibt es in
Deutschland nicht. Nur wenn Fahrrider ver-
kehrsgefihrdend abgestellt werden, diirfen sie
vom Ordnungsamt entfernt werden. Rund
um den Bahnhof in Miinster sieht es deshalb
»wild aus, mitunter ist fiir Fuflgingerinnen
und Fuflginger mancherorts kaum noch ein
Durchkommen. Deshalb lag der Fokus bei
der Entwicklung des Parksystems vor allem
auf der Einfachheit fiir alle Nutzerinnen und
Nutzer der Radstation: Einfachheit in der
Benutzung des Buchungs- und Zahlungssys-
tems in der App und Klarheit in der bauli-
chen Raumsituation und auch der Wegelei-
tung und Kommunikation.

Die Radstation in Miinster bietet dariiber
hinaus Serviceangebote fiir Radfahrende:
Eine Meisterwerkstatt bietet professionellen
Service rund ums Fahrrad, Reparaturen

und Ersatzteile. In der Regel sind die Fahrri-
der innerhalb von 24 Stunden abholbereit.
Auch Gebrauchtrider werden — generaliiber-
holt — zum Kauf angeboten. Als besonderer
Service steht zudem auf der Westseite eine
Waschanlage fiir Fahrrider. Hier werden
Drahtesel in nur fiinf Minuten gesiubert.
Fiir Ausfliige und Erledigungen in und um
Miinster hilt die Radstation einen Bestand
von 240 Mietridern, davon 15 Elektro-
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rider, vier Rider ausgestattet mit Kinder-
sitz, zwei Gespanne mit Kinderanhingern,
20 Kinder- und Jugendrider und sechs
Tandems vor. Fiir Michael Milde steht fest:
»Mit den beiden Radtationen und ihren
insgesamt 5.500 Radabstellplitzen am
Hauptbahnhof geht Miinster auch beim
Fahrradparken mit gutem Beispiel voran.®

Sozialer Trager bewirtschaftet

Radstation in Neuss

BEG/NRW.URBAN erarbeitet aktuell eine
stidtebauliche und verkehrliche Rahmen-
planung fiir das Bahnhofsumfeld in Neuss,
die aus dem Programm ,,Schéner ankom-
men in NRW* des Landes NRW gefordert
wird. Bis zur Landesgartenschau 2026 sollen
die ersten deutlichen Verbesserungen am
und im Hauptbahnhof sichtbar sein. Im

Die Radstation In Neuss soll modernisiert
werden: Das bewahrte Betreiberkonzept in
Kooperation mit der Caritas bleibt bestehen.

%
Y
\.

Kontext der Bahnhofsneugestaltung und
der angestrebten Verkehrswende plant die
Stadt Neuss den Neubau eines Fahrradpark-
hauses, dass die vorhandene aber langfristig
nicht mehr aktuellen Anspriichen genii-
gende Radstation an gleicher Stelle ersetzen
soll. ,Die Caritas wird weiter Betreiber der
Radstation sein, denn die Verkniipfung
von Serviceangeboten mit der Reintegra-
tion langzeitarbeitsloser Menschen in den
Arbeitsmarkt funktioniert sehr gut®, sagt
Tim Vollmer, Sachbearbeiter im Amt fiir
Stadtplanung in Neuss. Allerdings benétige
die Caritas mehr und modernere Riume
fiir Ausbildung, Schulung und Soziales.
Auch die Stellplitze fiir die Fahrrider in
Doppelhochgaragenplitzen ohne hydrau-
lische Unterstiitzung ist insbesondere mit
Blick auf den Trend zu E-Bikes nicht mehr

zeitgemif. In Workshops im Rahmen
von ,,Schéner ankommen in NRW*

hat die Stadt Neuss mit der DB, BEG/
NRW.URBAN, der Caritas und externen
Fachleuten ein Konzept entwickelt, das
einen zweigeschossigen Neubau auf der
Grundfliche der heutigen Radstation
vorsieht. Eine moderne Fahrradwerkstatt
soll dabei ihren Platz mit dem schon vor-
handenen Parkdeck fiir Rider tauschen.
So kénnte ein Gepicktunnel reaktiviert
werden und den Radstation-Nutzern einen
direkten Zugang zu den Gleisen 5 bis 8
gewihren. Die fiir die Beschiftigten der
Caritas benétigten Riume sollen in das
Obergeschoss des neuen Parkhauses be-
zichungsweise in das angrenzende Haupt-
gebiude des Bahnhofs integriert und
barrierefrei zuginglich gemacht werden.
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Mit diesem Konzept hat sich die Stadt Neuss
fiir das Bundesprogramm , Fahrradparkhiuser
an Bahnhéfen® beworben. In der zweiten
Phase des vom Bundesverkehrsministerium
durchgefiihrten Auswahlverfahrens ging die
Stadt Neuss allerdings leer aus. Die Projekt-
skizze fiir die Radstation mit Fahrradparkhaus
dient aber als gute Basis fiir das Anzapfen
weiterer Fordertdpfe, dem sich die Stadt
Neuss nun widmen wird.

Schoner ankommen in Coesfeld

mit Rad, Bus und Bahn

Im Mirz 2023 konnte die Stadt Coesfeld die
Fertigstellung eines neuen Bahnhofsquartiers
verkiinden. Verschiedene Landesunterstiit-
zungsinstrumente griffen bei der vorbildlichen
Umsetzung ineinander, das Zusammenwach-
sen von zukunftsgerechter Siedlungs- und Mo-
bilititsentwicklung wird in Coesfeld besonders
sichtbar. BEG/NRW.URBAN steuerte die
Grundstiickskiufe von der DB unter anderem
im Rahmen eines gemeinsamen Investorenaus-
wabhlverfahrens mit der Stadt Coesfeld fiir den
Abriss und Neubau des Empfangsgebiudes,
um die MafSnahmen der DB Station&Service
AG im Bahnsteigbereich im Rahmen der ,Mo-
dernisierungsoffensive fiir Bahnhéfe in NRW*
abzurunden. Im Weiteren unterstiitzte BEG/
NRW.URBAN die Prozesse zur Realisierung
der P&R- und Fahrradabstellanlage an der
Ostseite und des westlichen Zugangs zu den

Gleisen durch die Stadt Coesfeld.
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Mit der Neugestaltung des Bahnhofs-
umfeldes und des Neubaus des Emp-
fangsgebiudes ging in Coesfeld auch
eine neue Mobilititsstation in Betrieb.
Neben der Verkniipfung von SPNV,
OPNV, BiirgerBus und Taxistinden
entstanden im Neubau des Empfangsge-
biudes eine offene, kostenlose Abstell-
anlage an der Ostseite sowie ein kos-
tenpflichtiges Fahrradparkhaus auf der
Westseite. Insgesamt finden am Bahnhof
in Coesfeld 312 Fahrrider Platz. Neben
Einstellpldtzen fiir ,normale“ Fahrrider
und E-Bikes werden auch Stellplitze

fiir Lastenrider vorgehalten. Im frei
zuginglichen Fahrradparkhaus finden
Radlerinnen und Radler zudem eine
Reparaturservicestation mit Luftpumpen
und der Maglichkeit, kleine Reparatu-
ren selbst durchzufithren. Zwischen

70 und 80 Prozent der Einstellplitze
sind tiglich belegt.

Das zweite Fahrradparkhaus ist nur iiber
einen Zugangscode nutzbar, direkt an der
Anlage oder iiber die App Radbox.NRW
buchbar. Die Anlage mit insgesamt

72 Stellplitzen, davon sechs fiir Lasten-
rider, wurde zu Beginn des Jahres 2023
eroffnet. Insgesamt sind durchschnittlich
tiglich 40 Plitze belegt. ,,Dieses Park-
haus wird in den Wintermonaten be-
heizt, Regenkleidung und Fahrradhelme

Am Bahnhof in Coesfeld bieten zwei Fahrrad-
parkhauser sichere Abstellmoglichkeiten.
Auch eine Leihradstation ist dort zu finden.

koénnen in verschlieffbaren Schrinken
untergebracht werden®, informiert Uwe
Dickmanns von der Stadt Coesfeld.

Holger Ludorf vom Fachbereich Planung,
Bauordnung, Verkehr der Stadt Coesfeld
erginzt: ,Die Stadt Coesfeld plant im
Rahmen des Masterplan Mobilitit weitere
Mobilititshubs an den Bahnhéfen ,Schul-
zentrum' und Lette. In allen 38 Quartieren
der Stadt soll es in Zukunft mindestens
eine Mobilstation geben. Der Masterplan
Mobilitdt priorisiert eindeutig den Rad-
und Fuf§verkehr sowie den 6ffentlichen
Verkehr im gesamten Stadtbild, um die
nachhaltige Mobilitit zu stirken und zahlt
damit auf die Ziele des Klimaschutzes ein.“

Um Coesfeld als Fahrradstadt und als Stadt
der kurzen Wege weiterzuentwickeln, wer-
den in Zukunft in der Innenstadt StrafSen
zu Gemeinschaftsstrafen ausgebaut, das
Parken in der Innenstadt soll aus dem Stra-
flenraum verschwinden und so konzentriert
werden, dass fiir Handel und Pendlerverkehr
ausreichend Parkplitze in Sammelgaragen
zur Verfligung stehen. Mit diesen MafSnah-
men soll der Bau von Fahrradstrafien und
eine Verkehrsberuhigung zugunsten des
Rad- und Fuflverkehrs auf der Wallanlage,
in der (nordwestlichen) Innenstadt und im
Hengtegebiet einhergehen.
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Sharing meets Offis -
Die WienMohil Stationen
der Wiener Linien

D ie Wiener Linien sind bekannt fiir ein gut
ausgestaltetes 6ffentliches Verkehrsnetz. Darii-
ber hinaus wird aber auch an erginzenden Angeboten
gearbeitet.

Die Wiener Linien verstehen sich als Mobilititsdreh-
scheibe und erweitern dementsprechend ihr Ange-
botsportfolio. Mittwoch mit dem Rad zur Arbeit, am
Donnerstag mit der U-Bahn in die Stadt zum Shoppen
und am Wochenende mit dem Auto zur Oma aufs
Land? Ein solches multimodales Mobilititsverhalten
kann mittlerweile in vielen Stidten ohne den Besitz
eines eigenen PKW verwirklicht werden. Moglich

ist das durch ein flichendeckendes und zuverlissiges
offentliches Verkehrsnetz, ergéinzt durch ein erweitertes
Mobilititsangebot. Fiir manche Anlisse sind 6ffentliche
Verkehrsmittel nimlich nicht die beste Wahl, dann kann

man auf zahlreiche weitere Angebote zuriickgreifen.

Mobile Freiheit - WienMobil

Unter der Dachmarke WienMobil werden daher digitale
Services mit Angeboten im 6ffentlichen Raum ver-
netzt. Neben der fortschreitenden digitalen Integration
wird auch das Angebot an Sharing-Services flichen-

Ein Gastbeitrag von Daniela Wieser und Leonie Schéch

deckend ausgebaut. Fiir eine optimale Verkniipfung
dieser Angebote mit dem 6ffentlichen Verkehr, gibt es
die WienMobil Stationen. Zu den Angeboten gehéren
neben Verkehrsmitteln wie Bike- und Carsharing oder
E-Scooter auch zusitzliche Services wie Radservicestati-
onen, teilweise auch Rad- & Paketboxen. Die Angebote
variieren je nach Lage und értlichen Gegebenheiten
und lokalen Bedarfen. Die WienMobil Stationen tragen
damit direkt zu den Zielen der Stadt Wien bei.

WienMobil Stationen -

vom Pilotprojekt zur flichendeckenden Ausrollung
Gestartet haben die Wiener Linien mit der Umset-
zung der ersten WienMobil Station im Jahr 2018, im
Rahmen eines geforderten Projektes. Basierend auf
den Ergebnissen dieser Pilotstation wurde eine weitere
Ausrollung von WienMobil Stationen auf die ganze
Stadt, im Auftrag und finanziert durch die Stadt Wien,
als Teil der Daseinsvorsorge durch die Wiener Linien
gestartet.

Grundlegende Faktoren fiir eine flichendeckende Um-
setzung waren jedoch die Schaffung und Beauftragung
des neuen wienweiten Bikesharing WienMobil Rad und
des standortbasierten E-Carsharings WienMobil Auto
durch die Wiener Linien. Diese beiden Elemente bilden
die Basis einer jeder der 100 WienMobil Stationen,
wirken sogenannten Inselldsungen entgegen und sorgen
fiir ein einheitliches Angebot fiir alle Nutzerinnen und
Nutzer in der gesamten Stadt. Um ein gesamtheitliches
System zu erméglichen, wurden die Standorte der
WienMobil Stationen mit dem Ausbau der Bike- und
Carsharing-Systeme gesamtheitlich geplant.

Vielfaltige Betreiber-Kooperationen

Die Betreiber und Angebote der WienMobil Stationen
sind vielféltig: Fiir WienMobil Rad ist ,,nextbike by
Tier* zustindig, die das neue Bikesharing-Netz mit iiber
200 Stationen und 3.000 Ridern im Auftrag der Wiener

Linien seit Frithling 2022 betreiben. Seit Herbst 2022
ist sharetoo by Porsche Bank fiir das standortbasierte
E-Carsharing WienMobil Auto, mit unterschiedlichen
Fahrzeugtypen, zustindig. Fiir weitere Angebote wie

Radservicestationen und auch einen Pilotversuch von ei-
gens reservierten Stellplitzen fiir free floating Carsharing
(auflerhalb der Geschiftsgebiete) arbeiten die Wiener
Linien mit Kooperationspartnern zusammen. Zusitzlich
wird seit Kurzem, in ausgewihlten Stadtentwicklungs-
gebieten, die Einbindung von E-Lastenfahrridern an
WienMobil Stationen getestet.

Die Akzeptanz der WienMobil Stationen wird derzeit
anhand der Nutzung der einzelnen Angebote gemessen.
Im ersten Betriebsjahr verzeichnete WienMobil Rad
bereits iiber 90.000 Anmeldungen und etwa 300.000
Entleihungen. Besonders begehrte Standorte waren
Transitknotenpunkte und zentrale Plitze. WienMobil
Auto verzeichnet mit mehr als 23.000 Buchungen
durchschnittlich 1,8 Buchungen pro Tag und Auto.

Daniela Wieser ist bei den Wiener Linien als
Referatsleiterin fur Multimodale Mabilitats-
steuerung zustandig.

Leonie Schéch verantwortet im Referat
Multimodale Mobilitatssteuerung die Wien-
Mobil Stationen. Gemeinsam arbeitet das
Team sowohl an an der Implementierung der
Mohilitatsstationen, als auch an der vertieften
Verankerung einer nachhaltigen Mohilitat in
palitischen Prozessen.

In den nichsten Jahren konzentriert sich Wien auf die
Evaluierung der WienMobil Stationen, Entscheidungen
tiber einen Ausbau werden langfristig getroffen. Fix
sind bereits zusitzliche WienMobil Stationen, die durch
sogenannte ,,Dritte wie zum Beispiel Immobilienent-
wickler in Stadtentwicklungsgebieten finanziert und
durch die Wiener Linien umgesetzt werden. =
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